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cualquier eircunstaneia, interrumpiera los traba-
jos. Giracias 4 esta condieién pudieron terminar-
se después de la q_ulebra de que part1c1p6> ol As-

tillero de Nixon.

Llenadas las formalidades preliminares de con-
trato, se di6 principio 4 la eonstruaecién, nombran-
dose una comisién encargada de vigilazla.

Esta comisién estuvo enviando periédicaments

4 1a Secrotaria de Guerra, de acuerdo con las
instruceiones que se'le dieron, sus informes re-

ferentes 4 la marcha de los txabajos y hay en
su poder todos los planos generales y de dstulle
de log barcos, que tuvo que estudiar y aprobar

en cada caso. Ni una sola pieza fué construida |

sin someter antes 4 las pruchas correspondientes
los materiales que debian emplearse.

Se ve, pues, que on lo que se refiere 4 countratos
y construceidn, se tomaron cuan tas precauciones

eran posibles, y los corntratcs sepublicaron inte.

gros oportunamente en este Diario, para ¢onoci-
miento del publico.

La construceién de los barcos caminb con re-
gularidad hasta que occumid el wcidente de la
quishra de la Uompainia Coustructora de Buques,
de la que ya por entonees formaba parte el As-
tillero de Nixon, cosa que le era imposibie evitar
al (robierno Mexuano como tampoeo lo pudo
hacer el mismo Gobi Tno delos Bstados U 11408,

para el qué se est dbzm gp%%imyendo alin varlos
barcos. i o8

P
Esta quiebra pa,l'ath por algdn tiempo los fra-
bajos; pero gracias 4 las condiciones estipuladas
on log contratos, pudo el Gobierno Mexicano li-

bertar sus barcos del embargo, que por cuentas

no pagadas por el constructor habrian sufrido, y.

continnar con la intervencidn del Sindice del
concurso la consbrueeidn hasia su términe,
Naturalmente log tltimos trabajos fueron la-
boriosos v dificiles por ol cambio dei personal di-
rectivo, y los obreros eran escascs y maios, por-
que el estado de los negocios de la localidad
hizo que emigrara un gran nimero de ellos, &
raiz de la quiebra y suspensién de los trabajos
en el Astillero. _
Pricticamente terminados los bareos, verifica-
ron sus prueh:s, que quedaron cineluidas el 30
de Abril; mas como faltaron algunos deballes y
“habia que obtener de la Corie el auto ordenan-
do la entrega de los mismos, fueron recibidos el
25 de Mayo, procediéndose 4 embarcar sus tripu.

lacion's y & perbiecharlos y arrancharlos para

galir é la mar.
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1 Contratista se excedié en el plazo estipula-
do para la entrega de los barcos. La velocidad
que aleanzaron fué de 19. 95 v 15.90 nudos res-
pectivamente, que si bien fué mucho mayor que
la de 14 nudos con que podian recibirse log bar-
cos, no llegd 4 la de 16 exigida por contrato. ILil

consumo de carbdn en uno de los barcos fué poco
mayor del convenido. Finalmente, era necesario
gestionar la devolucién de la cantidad que en ex-

ceso, sobre el valor de los contratos, se gasto pa-
ferminar los barcos, ' '

Lag razones que anteceden hicieron que log
Abogados del (robierno Mexicano demandaran
al Contratista y sus fiadores, después de recibi-
dos los cafioneros. sto fué &1 practicar laliquida- -
cion de cuentas, y no como se dijo, porque los
barcos nosirven, sino en el momanto de la quiebra
que fué hace ya un afio aproximadamente.

Ldstos los buques salieron el 23 de Junio de
Nueva York y fondearon en Veracruz el 15 de

Julio, habiendo hecho varias escalas: una de ocho

dias en Charleston para reforzar las empaqueta-
durag de Jos tubos de los ecndensadores, y otra
de cuairo en Progreso, de Io cual ficil es deduecir
que hicierov: diez dias de navegacion.

Al salir de Nueva York se resolvié que los bu-
ques navegaran 4 velocidad econdmica, diez mi-
las préximamente, para no gastar innecesaria-
mente combustible, pues el consumo de oste en

todos los buques no aumenta en la misma pro-
porcién que la veloeidad, sino con el cubo de és-

ta en la unidad del tiempo, siendo por otra par-
teindiferente su llegada 4 Veracruz unos cuantos
dias antes 0 después.

lis cierto que hubo averias en los tubos delas
calderas durante la navegacidn; pero éstas sélo
han sido de notarse por haber ocurrido cunando
los barcos eran esperados por el piblico.

Para que se tenga una idea exacta de estas
averias, baste decir que de las dos calderas que tie-
ne el “Veracruz,” una se encuentra en buen es-
tado, y de la otra han faltado veinte tubos, de los
mil cuatrocientos que tiene eada una, sindo el pre- -
cio de cada tubo en Filadelfia de sesenta y un

centavos. Ya se ha procedido & reconocer cuida-
dosamente los tubos averiados de la calders y

una vez cambiados los que estdn en mal estado,
quedar4 listo el buque para entrar en serviecio,
pues para ganar tiempo se oxrdend que desde lue-
go subiera & dique para lmplar y pintar sus fon-
dos, lo cual ya verificd.

En cuanto al “Tampico,” tiene aproximadamen-
te ochenta tubos en mal estado, no porque tedos



