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-_ﬁn, todo endesventaja para el avidn y aviador? Simembargo,
todas estas epopevas y todos estos _1:r;i.1.111fos (ue seria largo
enumerar, se han verificado en untiempo relativamente corto
[quiero decir desde la exhibicién de Reims]. Estos aconteci-
mientos al haberlos predicho habrian sicdo calificacdos de
utopia O locura. Antes de continuar cue me sea, per mitido el
recorcdar en dos palabras cuiles son los medios que se em-

Y iy
plean para obtener la inmersion en el caso de un submarino

de flotahbilidad positiva. Dos son los procedimientos cque se
emplean: primero, el empleo de hélices de eje vertical obhrando
pér consiguiente seghiin esta direccidn, eés decir, producienclo
un desalojamiento del ‘cuerpo flotadlor en el sentido de la
vertical; segundo, empleando timones de eje horizontal que
obran segitn un plano vertical y bajo los mismos principios
cque lo haria un timdén de direccidn; produciencdo una inmer-
sién cuya profundidad es funcién de la inclinacién de éstos,
cde la velocidad de desalojamiiento vy del exceso de flotahili-

-

clad. Despues cl
una manera mas 6 menos precisa la semeje anza que existe en

e recordaco lo anterior, puede establecéerse de

los problemas del avién vy del submarino v para ello modifi-
quemos la férmula propuesta que nosotros podemos enun-
ciar de esta manera. ‘‘Producir un juego de fuerzas para ob-
tener efectos diametralmente opuestos y semejantes a4 los
obtenidos con todo éxito en el submarino.” Bajo ciertas
reservas, pues no considero los problemas de la estabiliclad
ciue difieren totalmente (sabidoes cue el par deestabilidad de
un avidn cuando se anula no sbélo produce el descenso, sino
simultaneamente da la vuelta en el aire v~las consecuencias
son mas terribles) esto ha sido estudiado teéricamente por



