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REPUBLICANO saldrd todos los
exceptuando los que sigan In-
ednt'lmente 4 los festivos. Il pre-
n:f_, Je suscricion es €l de un peso en
Capltﬂ.l, adelantado, y un peso cin-
-nta centavos ¢n los Estados, fran-

e orte.
o 2 loI; repartldores se les dara 4 tres |

505 el Clento
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ADVERTENCIAS;

Se reciben suscriciones en la ciu
dad de México en la Imprenta de la
calle de Jesus Marfa, nim. 4, y fuera
de la capital en las casas de los sefio
res corresponsales que han sido nom
brados.

Los Remitidos de interés particu-
| lar se insertarin 4 precios convencio
nales.
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'VERACRUZ
e
14 de FEBRERO de 1880

MEXICO
- SANTORAL

Mlércoles 24.—San Juan de la Cruz y San
Cris6gono mAartir,
VOTACION DEL GRAN JUHADO

Ex LA SESION DEL 18 DE MAY0, SOBRE LA
PROPOSICION EN QUE SE DECLARO INCOMPE-
TENTE PARA CONOCER DE LA CAUSA DE

TERAN.

Yotaron por la afirmativa
:?. Abarce Alejandro, Arteaga Jogé Simeon,
5 mnn-as Francisco,. Ayon Saturnino, Banuet

l-ﬂ

' Calduou Juan IN., Calderon Luis &., Canse-

! to Tgnaclo,’ Ca.ntan Francisco,: CalbaJa.I An-
i | conio, Castellanus Juan N., Castellanos San-
chc? Miguel, Castilla Antonw Castro Vicen
j te, Cer da. Jesus ‘M., Cerda Julmn, Chacon Fe-
ot hpc N., Cha.varria. Feliciano, Ddvalos Obre-
d 701l Oct.u.vmno, Dinz Ordaz Manuel, Iuscobar

2 Engenio, Kenochio Juan, Feunchlo Pascual,

Fmeterio de la, Gonzalez Martin, G'ronzalez
i Porras Joss, Gonzalez Perez dJosé, (oytia
g ! Manuel Ddllﬂ.l‘d{}, Hernandez Rﬂfael Huerta
* : Bpitacio, Ibargiiengoytia Manuel, Islaa Liaua-
'*:- ro, Jaime Jacobo, Jimenez Mariano, Jimenez
'f. 'Mf;el Jurado Damel Lara José Diego, Li-
’ ta Yy Lua. Ignacio, Llorente NManuel J., Man-
T cera Rafael, Martinez Joaquin, Martinez Mi-

)
P

3 \le]rrarejo Aurelio, Mellet Francisco, Mendez
.:.r Antonino, Mendez Vicente, Molina Pedro,
i Mont Wenceslao, Miranda J. Martin, Nicoli

Manuel, Ortiz Cirlos R., Othon José Pala~|
¢log Rmardo Palomino 'Guiller mo, Panto_]

Pablo, Perez Castro Luis, Pombo Linis, Prie-
o Vicente R., Ramos Santm#o Ricabar Fran-
tizco, Rios Juan Pablo de los, Rivera y Rio
L:mllermo, Rivers Teodoro, XRiveroll Ramnn
;'\ia.rm Rodriguez Jacinto, Rodriguez IPedro,
3 Rodriguez Rivero Ramon Ruiz Ignacw J o-
i 86, Santibafiez Manuel, Sierra Mendez Ma-
aeel, Silva A gapito, Toledo Mdximo, Trevi-
j‘ fo \Izmuel Velasco José Maria, Zertucho Al-
g bino.
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Prensa extramnjera

FERROCARRIL PARA BUQUES

EN EL I:::T\IO

DE TEHUANTEPEC
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i Lartida para Bléxico del distinguido tngenie-
1 ro americano James B. Ilads.

1

A
i:‘i Iin estos dins de vapor, clectricidad, obras

24 colosales y proyectos atrevidos, ¢l ateneo € in-
1 teligente lector no se permite dudar do nada,
\) ¥ mfs bien quo cerrar log ojos y envolverso
! on una nubo deo oxcopticismo, preficro creerio
1 todo, y aooptar como factiblo cualquier pro-
| yecto quo sugiera la ciencia, y especialmente

188 maravillas del mundo antiguo g6 nos indi-
Fi can lag pirdmides de Egipto, cl cologo de Ra-

I templo do Diana y algunos otros quoe no po-
i Beian yofis mérito que o] do demosgtrar 0 las
{ generaciones futuras la necodad do log hom-

Inmongog coudales en la construccion do obras
fuo no tienen ninguna aplicacion prictica on
benoficio de la humanidad.

Considerndas como obras do utilidad, gqué
Comparacion pucde haber entre csos monu-
meutos de la antigitodad y las grandes y Gti-
les obrag que, on su mayor parte, deben su
otigon al espiritu progresivo del presonto si-
g'¢? T,a construcoion do un csnal hubiera da
do m4da folicidad fi los ogipcios quo los monu-
mentos do log tolomioor; un puonte & través
do! Rufrates habrin proporcionado mfa vonta.
)98 6 loa hiabitantoa do Babilonia quo los jar-
dineg aéroos de la reina Semiramis, y un buen
furo gon proyootorea ol¢etricos hubicso resul.
ado en mds pro'vecho‘ al comercic del mundo
intiguo que In figura colosal do un hombre,
tendido al estrecho do Rodas.

Por fortunn, Jas grandes obras de nucstros
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Jetog muy distintvs do los quo parccon haber
napirndo loa antiguos, Benefioiar la humani-
dud, agortar Jao distancias, resentar al home
Uro dg Ja ogolavitud dol trabnjo por medio do

(ilin humana dontro do un oirculo tan co-

25 de Jumo de 1879-

i Amado, Bolalios Ramon, Buenrostro Ielipe, |y mfs econémico de conseguir los mismos be-

4 Ter nandez Serapion,- GarciaBruno B, Ga.rzn.'

9 rruel ., Mataz Filomeno, Medina Nicolis,

i José Patricio, Obregon Adolfo, OI‘tG""L Reyes

y la cieneia do 1a ingeniatura moderna Kotre

! dus, log jardines colgantes do Babilomia, el

breg quo gastaron tanto tiempoy cmplenron |

| mundo por uno de los istmos americanos, pe~

{

| log caraines de fierro quo atraviesan los conti-

| del discurso que pronuncié el Sr. Eads en la

ro psra el pueblo de Californis, en particular,

|aquella prosperidad quo es ol fruto legitimo

!

F

tiompos g0 proycotan y so consirnyon con ob-|

lag § invoncioncs, y on una palabra, rounir laj

= b . - g

trecho que se puedan comunicar los unos con
los otros, por grande que sea la distancia que
los separe, h€ aqui la mision de las grandes
obras materiales de nuestro siglo.

- La construccion do las grandes obras pi-
blicas por mar y por tierra, tales como los
cables submarinos, los tneles debsjo de los
rios y al través de montafias Insuperables,

neotes y los ‘canales que acortan distantias
enormes; constituyen algunos de Jos beenficios

que la ciencia.moderna ha proporcionado 4 la
humanidad.

Hace muchos aflos que se discute ¢l pro-
yecto de abrir un paso para los buquce del

ro nadic habia proyectado un modo mis ficil

neficics que resultarian de la construccion de
un canal, hasta que el eminente ingeniero ame:
ricaneo, James B. Eads, vecino de cata ciudad,
concibié la 1idea de aplicar el sietema ferrocar.
rilero al trasporte de los bugues de uno 4 otro
mar. |

Que, g1, ¢l proyecto og del todo pramtwab]e,
y mucho ménos costoso ¢uc un canal inter-
ocednico, queda demostrado en el discurso del
mismo Sr. KBads ante la cAmara de comercio
de San Francisco en el mes do-Agosto proxi-
mo pasado. |

Para que e¢l.proyecto sca maugurado cugan-
to 4ntes, el Sr. Eads, scompaiiado de ua cuer-
po de ingenicros cxperimentados, partird de
esta ciudad para México 4 mediados del mes
entrante, con el objeto de hacer una explora.
cion.‘cient{i’ﬁéﬂ del istmo de Tehuantepec, y
conferir con el gobierno de México respecto
4 las concesiones que esté dispucsto 4 otorgar
i la compallia quo se formard, caso que se
construya en Tchuantepec el proyoctado fer
rocarril para bugques. - |

Publicamos 4 continuacion una traducecion

cimara de comercio de San Frencisco, el 11}
do Agosto, proximo pasado.

DISCURSO.

i {
SEﬁORES:

Oa doy las graciag por la oportunidad gue]

-tan 8610 bencficia 4

me habeis proporcionado do dirigires ia pala-
bra. Lia cuestion do la construccion de¢ uns
via da comunicacion al travdés del istmo ameo-
ricano reclama la atencion do tedo ol pals, po- |

posce el mayor intorés ¢ importancin, Cual-|
quier proyecto que tenga por norma la pron-
ta y cconCmica trasportacion de los produc-
tos de vucstro fértil suelo, y adomas, abrigue
ln csperanza do libertaros de los opresivos
cfectos de loa clevados fletes que cstais obli-
ecados 4 pngar sobre vucsatras cxportaciones,
deben reclamar vuestra misséria consideracion.
No ¢8 necesario, gin embargo, que mo deten-
za sobro Ia importancia do cste asunto, por-
quo 8¢ que me dirijo & aquollos que In apre-
oian dobidamente. Vosotros lo habeis apron-
dido del mejor de los macstros—]a cxpericn-
cin,

Un afio tras otro habeis visto vuostros cs-
paciogos terrenos producir lag mas ebundantes
cosechag. Dotados do un clima generativo por
exceloncia, un fructifero suelo, una poblacion |
anctiva y enérgica, un mercodo pronto para
vuostros granos on ol Iste, y una constante
demanda de clles en log de Europa, podria muy |
suponcerec quo vucatro puchlo iba adguiriendo

do sus afanes; y, sin embargo, Csto estit muy
distanto do ser ¢l cago, En lugar de estar ben-
docidos con la prosperidad que debiais disfru
tar, hay la mayor cvidencia del catndo de
presion en quo o8 encontrais, jDa qué 08 gir~
von vucstras abundantes coscchas cuando ol |
costo do trasporto os tiono précticamento cer-
radas 1as puertas de Jos mercados del mundo?
Abrid medios baratos do trasportncion mari-
timn, y todas vucetres dificultadas habrdn co

titud ﬁo_me cabo Id menor duda. Perece guo
s6lo el sobrante de vuestro trigo el aflo pasa-
do Ilegaba 4 600,000_‘ toneladas, y se cree que
el mistno, este afio, alcanzard 4 800,000, EI
término medio del costo do trasporte al rede-
dor del Cabo de Hornos es de 15 pegos por
tonelads, y, despues de uns cuidadosa inves—
tigacion, se ha descubierto que dicho costo de
trasporte podie hacerse por medio del canal de
Nicaragus y 4 un costo total de 10 pescs por
tonelads; ahorraudo de este modo en el embar
que do un aflo la enormo suma de cerca de
4.000,000 Qe pesos, 6 scan 15 centavos por
bushel, Este hecho es digno de considerarse
por los productores de California. Se¢ me ha
aseguradd por algunos do vuestros inteligentes
ciudadanos, quo sin duda han pemsado poco
sobre el asunto, gue abrigais lag mas graves

' dudas con respecto al valer del trinsito de un

buque al través del Istmo, porque probable—

mente Laria que San Irancigco perdiera el
trdfico con el Oriente. jPero este trifico, que

sin duda beneficia 4 esta ciudad hasta cierto
punto; debe ser disfrutado & ccsta de los pro-
ductores del Eatado? jDcben los agricultores
perder 15 centavos en el valor de cada un
bushel de su grano por el bencficio de la lle—
gada ocasional de un buque cargado de té que
algunos individuoes de San
Francisco? jDeben los qué fomentan la indus-
tria del vino del Estado sufrir un descuento
¢n sus utilidades por el extraordinario costo
de trasporte al rededor del Caba de llornos,
para Qque 8¢ conserve un trafico que pronto
deberi dividirsc entre otros puertos del Paci
fico que sean términos de otras vias trascon-—
tinentales? jNo adelantarmn m#8 los intereses
reales de esta ciudad pro%eéiendo las industria
del gran Hstado de California? Quiucq:centa

| vos que ahorra el agricultor al trasportar Bu

erano 4 un mercado cxtranjerc, es lo mismo
quo 15 de utilidad en cada uno do los quo se
envian al extranjero. Significa 15 centavos
en cada un bushel que sc consume en el pais;

porquc.el qus so gasta en ¢l KEstado tiene su|

valor fijo por ¢l que so envir al extranjero.
Exactamente les sucede 4 los productores de

vino y de lana y al mincro con respecto 4 sus,

utilidades, y 4 cada urno de los productores
de! Estado que tiencn que depender de un mer-
cado extranjero quelo compre su sobrante. En
los 4,000,000 de peses que shorra apualmen-
te c¢l Estado, y & que me ho referido, hogo
mencion solamente & vuestras exportaciones do
trigo; y &l 4 eato se agregn el valor que se
consume cn ¢! Bstado y 1os cconomiag en vucs-
tras otras exportaciones, lu suma se encontrarf
mis guc suficiente para pagar ol costo de un
ferrocarril para cargar buques en cuatro aHos,
ademas de los beneficios que roportard al pue-
blo de este Estado. Si se moe responde, que
parn que sumento el valor dol trigo que se
constme cn el Tatado es ncecesario que daste
cucste mis 4 log consumidores del mismo, dird
quo ¢l productor de vinos, ol minero, y otros,
disfrutarfin de las miamas ventajas quo ol agri-
cultor; porquo ol trinsito do un buquo 4 tra—
ves dol Istmo levard sus productos diez mil
millag mfs cerea de Nueva-York y sicto mii
w3 cerea de Liéndres; y solamente este hecho

har que ¢l precio do cada un aere de terreno |

de cato Estado aumenta y beneficio 4 cada uno
de log ¢ue respiran ol vivificanto aire del Ocda.
no Pacifico. ‘

Al llegar al cfilenlo de 4,000,000 do peros
¢! ponjo por pasar por ol canal go fij6 on dos
pesos por toncladn. Ahora bien; como el for-

rocaril para bugues quo me propongo cons
truir no costoria mfs que la mitad que lo que

cuceta ol canal proyecctado, ¢l penjo podria

redueirse en igual proporcion, lo oual hard|

quo hayn un ahorro adicional anual do ocho-
cientos mil pesos on vucstras exportaciones do

trigo.
Si ol ferrocarril so construyera on Lehuan

tepee, no sdio so aliovraria en peajo, Bino quo |6

te dejan vuestras playas para distantea,mer-—
cados. La construccion de!l Canal de Nicara-
gua nocesitaria ocho afios; la del ferrocarril
no excederia de cuatro;. por cuyo motivo se
ve que el tiempo  adicional consumido en el
primero 08 ageguraria una pérdida total como
de veinte millones dec pesos.

Varios planes se han propuesto para asegu-
| rar, un pago 4 través del Istmo, para las em—
barcaciones maritimas. M. De XLcezops urge
L 1a necesidad de que.ge haga un canal al nivel

un canal con compuecrtas; mi€ntras yo estoy

del mar; el coronel Menocal y sus asociados |

intimamente convencido de que la Gnica solu-
clon, practicable’ del problema consiste en la
ereccion de un ferroearril para buques.

Yo no desconozco el hecho, de que la pro~|
posicion_de trasportar buques con sus carga—
mentos por medio de un ferrocarril parccerf
& muchas pergonas mds bien ¢l suefio de un
entusiagta que el s6brio y bien madurado pro-.

yecto de un_ ingeniero prc’tctlco. Cuando se
trata de esta materia, por lo tanto, me con-

venzo de- ql.e hay. infinidad do dificultades en
contra de olla, lag cuales se conciben natural-
mento por cualquiera que no sea ingeniero,

nera mis simple que sea posible, con respecto

por lo cual, trataré de explicarme de'la ma~ |
-Bentan

4 los planea que propongo; y estoy completa-
mente convencido de que cuando los enten-
dais quedareig enteramente satisfechos de que

]

un ferrocarril psra tragportar buques e8 una
idea ficil de llevarse 4 cabo. Hace algunos |
%_a‘noa, cuando se propuso la aplicacion dol va-—

por 4 las embarcaciones maritimas, dicha pro-
posicion se acogié con tal muestra de ridiculez
que al que la hizo se le consider6 como que
habia perdido la razon. Ahora las blancas
| velas han desaparecido casi completamente
del océano, miéntras el agna de los mares se
ve cubierta de poderosos vapores que han ve-
nido 4 ser los m&4s seguros medios de traspor-
te. Vosotros os acordareis que, cuando se hi-
20 la proposicion 4 que me refiero, el podero
8o impulso del vapor era uo hecho bien cono
cido y su utilidad admitida para ciertos pro-
pGsitos. Lin objecion consistia en si podia apli.
carse & buques maritimos, y no tenian tér- |
mino las razones que se oponinn 4 cstas difi~
cultades. Los que 80 oponian més ardicute-
mente 4 csta nueva inovacion coutra el uso
establecido, ecran los duclios de bugues, capi-
tanes y marineros, los cunles cataban conven-
cidos de quo la aplicacion del vapor { las em~
barcaciones seria la inaupguracion de una era
de naufragios y desastrea mayor que la que
¢! mundo habia visto jamas. Yo no estoy sino
soguro do que hay algunos que aun la espe—

->

ran,

La idea de trasportar buques por medio de
un ferrocarril no tiene nada de nuevo. Ahora
cunrenta aflos se omple6é cste método para
tragportar botes de canal por encima do las
montaliag, de Alleghany on Ponsilvania. Cuan-
do fué noccasrio poner cn comunicacion las
partes oriental y occidental del osnal de
Johnstown y ITollydaysburg no se prosenta-
ron mfs que dos mcCtodos: el uno ern cortar
las montafiag y hacer ol canal continuo; ol
otro origir un ferrocarril para llevar los bo-
tos por sobro las montafias do una parto & otra
de éI, Viendo quo este era mas barato, sin
términos do comparacion, ac construyds y usé

hasta quo, ol ferrocarril de Pensilvania lo hi-
Z0 1nnCCrenrio,

ISste forroenrri!, usndo en conexion con cl
eanal, go fabric6 do unn manera ruda y primi
tiva: pucs consistia de pedazvs do madera lon-
gitudinales sobro los cunlea so colocaron bar—
rns do hiorro planas, y cata tosca construccion
8o encontrd aer bastante suficiento para admi-
tir el seguro pneo do los botes. Ahora bien; si
ol ferrocarril & quo mo refiero pudo haecerse

—_

jno podria construirse uno Aoy quo con mda
§ ménoa sepuridad trasportase las cmbarea-

soealvarin una distancin de scteciontas i ocho- [ ciones mils grnndua? Il que esté familiarizado |

sndo., Enténoes, y ro hasta entdnoon, disfru~ | cientag millag, en llovar los productes & Nicas|con 169 importantes adelantos do In ingenintn

tareis de aquella prosporidad quo legitima.
monto le pertenccs 4 vuestros maravillosos
rocuraos. ) |

‘Lstoy anltamonte reconocido al Sr, capitan

on los fletes. Bl residuo 6 sobranto de ¢uohe
hablado ¢s8 solamento do trigo. No caloulo ia
abundante coseclin de lana, vino, minerales ba-

Merry por las siguicntes oifras, do cuyn ¢xac:

jos, nzoguo y otres productos, quo anualmon-

rogun, y habrin una correspondientereduccion | ra en los Giltimos ocuarenta afics, npéna3, rey—

en nquella época y did los mejores reeultados |-

declive fuerto deade el rio Potomac hasta el ca-
nal de arriba. Ea Europa, por lo. ménos, co-
nozco dos en operacion de semejante construc-
cion. 8in ia menor duda que s1 puede cons—
truirge un ferrocarril para la trasportacion de
un bote de cansl, no hay ninguna razon para
quo no 'pued'a ‘hacerse uno de la consistencia
nceesaria para admitir un buque maritimo. -
Tola la cuestion ea de fuerzs; y si un inge—
nicero puedé regolver esta dificultad, lo demas
eg do fAcil ejecucion.

En la construccion de un ferrocarril para
buques, naturalmente todo el trabajo tendré

| que ger en grande escala. El camino debe ser

s6lido y la maquinaria que se empleo 4 pro-
p6sito & la conzistencia del peso do los buques
que se han de trasportar. Yo ‘propongo- que
ge emp]een, en lugar de dos ricles que son Jos
que generalments s uean en Jos ferrocarriles
comunes, no ménos de deco y que cada carro

| tenga upra multitud de ruedns. . Do este modo

la_ presion sobre nquellos estard distribuida de
tal modo que no igualari en npingun punto 4
aquella impuesta por una locomotora de carga
comun de primera clase, cuando no estd en
movxmlento.

' Uno -de. los prlmeros obatéculos que se pre-
'1a imaginacion con la adopcion de es-

| te p]an, g el gran peso que tiene quo resistir

el camino. Una cuna para un barco cargado,
que pese 8eis mil toncladas, tendria como 350

piés de largo y descansaria sobre 12 rieles co-
locados & 4 piés de distancia; de aqul tendria-
mos una superficie para resistir el peso de 44
piés de ancho por 359 de largo, que 8on.....

15,450 piés cuadrados, equivalentes 4 780 li-
bras solamente para cada pié cuadrado del ca-

mino. Una pared de ladrillos de ocho piés de
alto dar4 la misma presion. Ciertamente cuan-
| do contemplamos las‘magnificas ~casas fabri—
cndas sobre los cenagosos llanos hile habeis re-
| clamado de vuestra espléndida bahia no se pue-
de dudar de la potente golidez do la tierra en
quo se fabricaria el ferrocarril para buques
para resistir las may@reﬂ .embarcaciones de
trinsito. Si observais las leves marcas que de-
jan las herraduras dé¢ un caballo de trote de
buen tomafio en uno de vucstros caminos, y
comparais su presion sobro la tierra, encon—
trareis quec e¢s como de ocho veces mayor, por
pié cuadrndo, que 1s que impondria nuestro
ferrccarril para cmbarcaciones. El peso del
cabailo, miéntras troten, cstd recargado alter-
nativamente sobre dos de sus patas. Sisupu-
siéaemos que ol drea de’ cada herradura fuera
de doce pulgadas, el peso del animal no debeo
descansar & cada paso mfis que sobre una su—
perficie de 24 pulgadas cundradas 6 la sexts
perte dc un pi¢ cusdrado; y 8i supusiésemos
quo ¢l peso del mismo es ¢8 do 1,000 libras
6ate comprimirf la tierra & cada paso quo dé,
casi con ocho veces méis de fuérza que lo que
la haria 1a ombarcacion més grande do nues—
tro ferrocarril; y sin embargo, su gran presion
dejn cseasamente la huolla do la herradurs,
pesar do tener que afiadir al peso del animal
la fucrza de su violenta pisada,

[ Continuar
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CORRESCONDENCIA. PARTICULAR DEL REPUBLICANO.
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Tula do Tamnaulipas, 15 do Noviembroe do
1880.— A los solores redactores dol Zlepu-
blicano.~—Méxion. |

Muy seflorea nuestros y amigos:

Alvolar de la pluma les dirigimos In pre~
sente, no habiéndolo hecho con mfa rogula-
ridad, por ocupaciones gue no nos lo permi~
tian, y por otra parte, porque continuamos
en log bucnos tiempos de las irrogularidades.
jPero qué lo vamos 4 haoer!

W
K

Ling fieatas dol mes do los muertos-vivos y

do loa vivos-muertos, van & termiuar on la

| preaento semann, despues de lag funciones do

toatro, toros, vislas, cxposicion comercinl, in—
dustrinl, agricola, &o,, &a., quo allo por aflo
¢n eate mesa se hnco on nueatro pequello zdeq-

lo do provincin, Quince dins son los quo por-

ponderin & cata progunta do una manera nogn-

L

'

| tiva, oy, y & pocas millas de Washington, | mancoen cxpucatos los artefactos dol comer-
oxisto cn operacion un forroearril on ol eual se |cio, on puextos, aparadores, [vulgo tiendas,]
tragportan botcs oargados:-pesadamonte por un {por los cuatro costados do la plaza do la Ex~



