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su politlca tra,dloiona,l hoy debe estar con-.

- vencido de que no ha,y sacrificio, por gran-

de que se le suponga, ‘que no no haya que-
dado compensado con usura por el s61o he-

. 1'_'_,ch0 de haber imposibilitado la organiza-

CUREOTL del Trust de los Ferrocarriles Mexr
”.I’E'“E‘*uihOS. 1

Los hombres gque en México se preoou-
pan de los grandes problemas econdmicos,
. aquellos que estudian con tesin los asun-

tos phblicos importantes y quieren que el

- pais recoja abundante cosecha de la labor
- previsora de la actual administracién, no
han podido menos que aplaudir la nueva
politica ferrocarrilera iniciada por el C. Se-
cretario de Hacienda, porque saben que
ella ha venido en realidad 4 conquistar la
“independcncia econbémica de México.

"~ Si muchos beneficios se obtenian con s6-
lo impedir la unidén de todos los ferrocarri-
les internacionales é interoceinicos, una
oran ventaja resulta también de haber ad-
quirido el Gobierno las mejores lineas 4
fin de que la competencia produzca sus me-
jores irutos.

El Ferrocarril Interoceanico tiene y ten-
dra cada dia mayor influencia, tanto en el
trafico de importacion, como en el de ex-
portacion y en el local. Su trafico de im-
portacion, en lo que se refiere & México,
Pachuca y Puebla, esta gobernado hoy por
las reglas convenidas entre .el Interoceani-
co, el Mexicano, el Nacional y el Central;
pero legalmente y como ya lo hemos dicho
con anterioridad, de acuerdo con la Ley de
ferrocarriles, sus tarifas pueden gobernar el
trafico, porque es una linea directa 4 Ve-
racruz y porque va 4 resultar la mas corta.
Kl Interoceanico, segln su trazo actual, iba,

4 quedar en condiciones inferiores 4 la li-

nea directa que el Central construye de Mé-
xico 4 Tampico; pero con la construccidon
de la linea de Virreyes y dado el trayecto
probable que recorrera la de Tampico, ha-
bra de ser la que regule el trafico de com-
petencia. El comercio del Golfo que se ope-
ra en conexidédn con lineas de Navegacidén
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nacionales y extra,n]eras y que da salida fa-
los productos de una importantisima
region del pais, sera, pues, dirigido en lo
futuro por el Gobierno y éste habra deins-
pirarse de preferencia en los verdaderos in-
tereses de la Nacidn. Ademas, el Interocea-
nico trata de unir su ramal de Matamoros
IzGcar con el de Cuautla, Yautepec y Jo-
Jjutla, y el sistema asi complementado cons-

tituird un elemento de indisputable rique-

za.
~ La linea del Internacional que entronca
en Torredn con el Ferrocarril Central, hu-
biera sido en manos de esta Compafiia
formidable elemento de defensa para ella;
pero adquirida su direccidon por la del Na-
cional, se ha trocado en una Iinea compe-
tidora que le arrebata el trafico del Oeste
de los Hstados Unidos, tanto porque se
liga con el sistema del Southern Pacific,
como porque se une 4 todas las lineas que
parten de San Antonio Texas. Indepen-
dientemente de este trafico de competen-

cia, el Internacional tiene el suyo propio,

cada dia mas desarrollado, 4 pesar de sus
tarifas alvas. Pero mejor aGn que el Inter-
nacilonal y el Interoceanico, es la via del
Nacilonal calificada con justicia como la
méas corta y rapida entre México y los Es-
tados Unidos. .

Kl plan de reorganizacion de la Compa-
fila del Naclonal, tuvo, entre otras cosas;
por objeto, transformar la linea de Laredo
de via angosta en via ancha, y acortar la
distancia 4 los Kstades Unidos, librandose

del tramo de Toluca de muy costosa ex-

plotacion. La obra estd 4 punto de termi-
narse y entonces incuestionablemente ha-
bran todos de convenir en que es éste Fe-
rrocarril la linea 1nterna010r1al mas Impor-
tante de la Reptublica.

S1 el Naclonal extiende ademaéis al Pa-
cifico su ramal de Toluca, Morelia y Urué-
pam, rivalizari en esta parte con la linea

‘que el Central construye hacia Manzanillo
-y adquirird una nueva y mayor importan-

cla 81 de acuerdo con la obligaciéon contrai-
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