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~ codela Repﬁbuca pero era ewdente que:
" estaban llamadas. & f.usmnarse ‘més tarde
. para explota,r en ma,ncomfmy en beneficio |
propio; la industria, 1a agrlcultura y el co-“._
mercio mexicanos; sin mas orlterlo que el

de sus personales 1ntereses ST

Toda la riqueza del pads, todos 1os ele-
mentos de vida que él encierra, el presen-

te y el porvenir de la Nacion, hubl_era,_n que-

dado de una manera irremediable 4 merced-

de aquella, orga,mzaclon ferrocarrllera, ; por-
que si estos Trusts son peligroses, aun en
paises ricos como los Hstados Unidos, por-
que se imponen sobre las energias indivi-
duales con fuerza incontrastable, lo son
mucho més en paises como el nuestro, en
donde la iniciativa individual casi no exis-
te y en donde la riqueza ptblica no ha al-
canzado el crecimiento y desarrollo que
pueden hacerla ViVIir sin necemdad de esti-
mulo y de proteccidn.

Kl Gobierno-Mexican~, protector vigilan-

te de los intereses pﬁblicos vislumbrd el
peligro, se propuso 1mp081b111tar la fusion
de las dos agrupaciones rivales, y com-
prendibé que el sd6lo medio de que para ello
podia disponer era adquirir una mayoria.
de las acciones del ferrocarril Interocéani-
co 0 del ferrocarril Mexicano de Veracruz,
lineas de que tenia absoluta necesidad la
casa Speyer & Co. -para poder continuar la
lucha con el grupo del Standard Oil, due-
o ya en el Golfo, del puerto de Tampico,
y del de Manzanillo en el Pacifico.

- La prevision del Gobierno Mexicano re-
sultd justa y el medio escogido para hacer
abortar la fusidén segura delas dos compa-
fifas rivales, fué sin duda el apropiado.

La compra de las acciones del ferroca-
rril Interocéanico y la operaciéon concerta-
da respecto de las del Nacional poco tiem-
po después, son de ello 1a mejor demostra-

cion y comprueban que ha hecho bien el

Gobierno ¢n iniciar una nueva politica fe-

rrocarrilera, para defender con ella los in-
tereses nacionales.

~ fusién de todas sus lineas,
realizacion i1mposible. Kl ferrocarrl_l Cen-

Comprar 1a mayoma de 1as acciones. del
Ferrocarrﬂ Interoceanico 6 del Ferrocarril
Mexma,no que son lasdos lineasférreas que

‘comunican la ciudad de México y el cen-
" tro del pafs con Vera,cruz

Puerto prmm-
pal que la Repﬁbhca tiene en el Golfo €ra,

cuestién indispensable para la casa Spe-

—yer & Co.

- La competencia que el ferrocarril Na-
cional habria de hacer al ferrocarril Cen-
tral para obhgdrlo a aceptar ]a, necesaria
llegaba 4 ser de

tral, menos poderoso que su rival para el
trafico por terrocariil con los Estados Uni-
dos 4 causa de la mayor extensién de
su linea y de su mayor distancia de New
York, le era superior en el trafico mariti-
mo y ferroviario combinados, porque era
aueno absoluto del puerto de Tampico, por
tener en su poder las lineas de Aguasca-
lientes &4 Tampico, la de Monterrey al Gol-

fo y por estar construyendo una via de Mé-

x1co & Tampico. El Ferrocarril Central es-
tableciendo lineas maritimas en conexi6tn
con las lineas ferrocarrileras que terminan
en Tampico, podia arrebatar al Ferrocarril
Nacional casi todo el trafico de exportacidén
y hacerle formidable competencia ademas
en el de importacién, sobre todo, en de-
terminadas regiones del pais.

La situacion de la casa Speyer & Co.
era dificil, porque 6 se resignaba 4 quedar
vencida en la lucha 6 hacia un esfuerzo pa-
ra asegurarse una comunicacion directa con
el Golfo de México. | '

La casa Speyer & Co. no vacild y abrib
desde luego negociaciones en Londres pa-
ra comprar un namero de acciones del fe-

rrocarril Interocéanico que le permitiera

gobernar y dirigir el mencionado ferroca-
rril. "

LLa ocasidon al efecto era propicia. La
Compaiiia del ferrocarril Interocéanico de
México, Acapulcoy Veracruz, enuna Asam-



