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busteciendo asi las funciones que &4 €l le
toca desempefiar en los pueblos modernos.

~Los {ferrocarriles han estado y estan,
pues en los Estados Unidos, en Inglate-
rra, y en todos los pueblos lat,lnos explota-=
dos por compaifiias particulares mas 6 me-
nos ricas, en tanto que en Alemania y en
Rusia han sido construidos y estan explo-
tados principalmente por los Gobiernos,
quienes han querido aprovecharlos, nc co-
mo inapreciables instrumentos para el des-
arrollo del trafico comercial, sino como

maquinas poderosas para hacer, yaen tiem- .

po de paz 6 ya en tiempo de guerra, mis
pronta y maéas eficaz la accion del Poder
pGblico. | '

Los dos sistemas traen cons1g0 aunque

por diversos motivos, iguales y muy serios

peligros. La construccién y explotacion de
los ferrocarriles por cuenta de los Gobier-
nos, les hace perder algunos de los benefi-
cios que producen, porque la sabiduria de
los Groblernos estd muy lejos de poder sub-
venir 4 las necesidades apremiantes, quc
sb6lo la iniciativa particular descubre y re-
media; pero en cambio, el abandono de la
direcciéon de los ferrocarriles 4 la iniciativa
individual, puede llegar 4 constituir un
inminente peligro 'para una nacidn, si des-
aparece sobre todc la competencia que ellos
pueden hacerse entre si. |

No cabe hacer una eleccién entre uno y
otro de estos dos opuestos sistemas. El Po-
der PGblico no debe convertirse en cons-
tructor y en explotador por cuenta propia
de los ferrocarriles, pero en cambio si debe
intervenir de una manera eficaz en cste gé-
nero de comercio, cuando el sistema por
virtud del cual se deja su construccidon y
su explotacion en manos de los particula-
res, no trae consigo los resultados benéficos
que son de esperarse, y de una manera
artificial se nulifican los saludables cfectos
de la competoncm
- La tirania que un ferrocanl] sin compe-
tencia puede ejercer en un pais, debido al
m0110pol1o natural de ubicacion de que to-

do ferrocarril disfruta, es de tal modo in-
contrastable, que no hay nada que pueda

escapar asu accldn invasora y destructora:

riqueza, prosperidad y paz.

Histar, pues, apermbldo a defenderse con-
tra esa tirania y aun 4 dominarla en casos
de suprema necesidad, tiene que ser una
buena y sana politica, porque ella se con-
vierte en protectora de los mas‘importan-
tes intereses pablicos. '

Kl Gobierno Mexicano se ha inspirado
en estos principios y sin destruir la base
fundamental que fila las funciones del Es-
tado en el orden econdmico, ha creido ne-
cesar1o Intervenir en la explotacion de los
terrocarriles cuando ha llegado 4 temer que
la organizacidén de los trusts americanos
podia poner en peligro el desarrollo de la
riqueza del pais, suprimiendo la accidon be-
néfica- de la competencia. |

Lia organizacion de los Trusts ferrocarri-
leros americanos, es, en efecto, la razon de

ser de la nueva politica iniciada y seguida

por el Goblerno Mexicano.

Dos poderosas agrupaciones organizadas

en New York trataron de asegurar para si
el completo dominio de los ferrocarriles
mexicanos: la dirigida por el Trust del Stan-
dard Oil v la que presidia la razdon comer-
clal Speyer, & Co.
- La primera logr6é adquirir, tomando co-
mo base el ferrocarril Central, la linea de
Aguascalientes 4 Tampico, la de Monterrey
a Tampilco, la de México &4 Tampico, la
del Pacifico & Manzanillo y la de Cuerna-
vaca y Pacifico; la segunda, después de
aduefiarse del ferrocarril Nacional Mexica-
no, adquirid el Internacional 6 sea la linea
de Durango & Piedras Negras, con facultad
de llegar &4 Mazatlan, la de Monterrey 4
Matamoros, linea por construir, y preten-
did asegurar, ademas, el dominio del Inte-
roceanico.

Estas dos agrupaciones comenzaron, co-
mo era natural, por hacerse entre si la com-

petencia pararepartirse y dominar el trafi-



