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GOBIERNO MEXICANO.

El Gobierno Mexicano, por conducto del
C. Secretario de Hacienda y Crédito Pabli-
co, ha adquirido sucesivamente: 12, un na-
mero de acciones que representa la mayo-
ria de los votos que corresponden 4 todos

los accionistas del ferrocarril Interoceani-

co, y, 29 un nGmero de acciones que ase-
gura la direccién y manejo del Ferrocarril
Nacional Mexicano. Estasimportantisimas
operaciones, éjecutadas en un corto interva-
lo de tiempo, han merecido, ora aplausos
entusiastas por parte de aquellos que cono-
cedores de la politica de los Trusts Ferro-
carrileros americanos aprecian debidamen-
te el esfuerzo hecho por el Gobierno para
contrabalancearla, 6 ya censuras apasicna-
das de los que, sin fijarse en los peligros
que podia acarrear la concentracion de to-
dos los ferrocarriles del pais en manos de

una compafiia americana poderosa, tienen

habito de decir mal de todo aquello que
ejecuta el Cindadano Secretario de Hacien-
da y Crédito Publico. |

Nosotros hemos querido estudiar ambas
operaciones, pesar los moviles que deter-
minaron al Gobierno para realizarlas y ver
si los resultados alcanzados compensan el
gravamen anual que al pais se impone 1n-
virtiendo en la compra de aquellas accio-
nes una cantidad no menor de $9.000,000
oro; pero al hacerlo héemos querido dejar
pasar la impresion del momento y conocer
antes el Informe que la Secretaria de Ha-

cienda hubiera de rendir & las Camaras,
haciendo ver con todos sus detalles las ope-
raciones lleyadas a cabo.

- La nueva politica ferrocarrilera que el
Gobierno ha iniciado y se propone sin:du-

da seguir, es digna de encom1lo, por mas

que ‘ella rompa en parte con la tradicional
politica de casi todos los pueblos, sajones
y latincs, en materia de ferrocarriles.

Creybse por mucho tiempo que el Poder
pablico debia subvencionar con mano lar-
oa la construccién de ferrocarriles, dar am-
plias bases para regular sus relaciones con
el pablico, considerdndolos como una me-
ra industria de transporte, pero que le es-
taba vedado por completo construirlos por
su cuenta, y sobre todo tomar ingerencia
en cuanto 4 su explotacién pudiera refe-
rirse. - .

El ejemplo dado por Inglaterra y por los
Estados Unidos, también seguido en par-
te por la Francia, hizo que se considerara
como canon inviolable el principio por vir-
tud del cual los Gobiernos debian renun-
ciar 4 manejar y dirigir esta poderosa 1n-
dustria de transporte.

Dos solos casos de excepcién 4 este prin-
cipio se registraron. Alemania y Rusia €8-
timaron que la influencia que los ferroca-
rriles estaban llamados &4 ejercer, era de tal
modo poderosa, que el HEstado no debia,
dejarla pasar inadvertida, y antes debia

aprovecharla en su propio beneficio, ro -



