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LAS CUFVAS, ENTRADA ARGENTINA DEL TUNEL TRANSANDINO
(La boen del titnel se halla entre fos dog muros blancos de la izquivrda)

nes de larga eola se posan, como silenciosos centi-
nelas, en oS postes die las empalizadas, y miriadas
(he lﬂ.””U‘-ttl‘} st alzan del suelo, des 1111,11{* ndo al vo-
lar ;la[.mdm reflejos, hasta que, vistas contra la
iz ,d:f'l sol, se transforman en obscura nube. Casi i
Imv(h cde Loda Ja Argentina, hasta Mendoza, 1os

m:pu-, 4 uno y olro Tado de la via apareeen ce-

ados eon alambre, v solo las sombras de la no-
iflli',‘, ¢ alguna furiosa tormenta hacen gque desapa-
rezean de da escena los obligados rebanos de vacas
v de carneros. A las veees, ELI“‘UIH‘I:‘-‘: gauchos que-
nuult.h por ol sol, pasan GO SUS canzdos por 1os

AMINes (quo burdean la linea, v ot as ocho cstas
umu}:, comprendidas entee Buenua Atres v oMen-
doza, os frecuente encontrarse con rieos estancie-
ros lueiendo magniti:os ponchos y espuelas (te pla~
{a. De esta region es de donde salen lnsograndes
productos e E\'pmtdt ion de la Argenlina, el trigo,
lan lanas, fos cuceros.

Pasada La Paz, of paisaje cambia, y se oenbr
o1l terreno de 111101 las v v muim de la provineia
e Moendoza, eon la masa imponente de 1os Andes
por fondo. En Mendoza, & 700 melros sobre vl
nivel del mar, hay que eambiar de tren, tomando
el de la L.mm)..mm Transanding, que es de via
estrecha, y poco despuds se emplezz2n i subir 1as
vertientes de los Andes, en las que
la vegelacion se reduce @ arbustos vy
arboles raquiticos. Al ir 4 en- 5.
[rar en la zona drida, ¢l tren hace B
alto, ¥y como un monstruo que s
preparase & luchar un combate de-
¢181vo, loma agua durante largo ra-
to e una gran cislerna, mienir
s¢ chrgan ¢n el tender sus -1_11'0\-'i:-5i0-
NS dt., carbon vy lefia. Entonces cs
cuando comienza la ascensién pro-
pilaanonte dicha.

las ctias ¢e 1os Andes aparecen
G 105 ojos del viajoro como un obs-
aculo infranqueable. Cada vez- que
el fren ponetra en uno de los siet‘e
tineles que hay antes de Hegar i lo
- mas alto, preguntase uno si '1] salir
ira 4 f~11L011l1'11'-=9 al otro lado de¢
la "inmensa cordillera., Pero no; la
harrera subsiste siempre ante la
T vista, En ella, sin embargo, hw un -
CPpase,. un camino __natur'al,. wnom_do
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4 do Enero de 1911
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desde Liempos remotisimos por loz -
indigenas, y llamsdo lhuego por los
“ap:illOlEH “Camino de los Andes”.
Moy se le Hama el Paso de la Lum-_ |
ore, y en el esli ese gran monu-
mento de la paz, el Cristo de los |
Andes, que a la vez une y separa i
lw Argentina y a4 Ghile, marcando-
~us {fronteras al mismo tiempo que
testifica de la amistad mltrc ambas
HACIONES.

Tn Marzo de 1910, todavia cra
pt‘ouse dOJal‘ el tren en Las Guevas
v atravesar dicho’ Paso sirviéndose
de lo que se tlamaba “el transpor-
Le” 0 “la combinacion”, suerte de
caravana escoltada por policia i
raballo, ¥y formada por unos cuan-
Los  coches Lirados cada uno por
cuatro caballos, para los viajeros,
(Jos ¢ tres carros para los cquipa-
jes, una poreion de mulas que con-
ducen c¢l-correco y los bultos pe-
quenos, y los caballos do refresco
y encuartes necesal ios para ayudar e las subidas
diffeiles. La travesia de la Cumbre, & una altur
de 3780 anetros, era lenla y penosa, aun enando
{a “combinacion”, oficialmente denominada " Ser-
\-'icio Cordillera”™ estaba admirablemente montada;

. por anadidura, sofo podia hacerse durante seis
b siebe meses dol afio, pues en legando Abeit 6 Ma-
vo. los-caummnos quedan sepultados por la nteve, v
la caravana no podia volver & circular hasta pa-
sado ol invierno, durante el cual no habia olro ca-
mino,-pata ir de la Argentina a4 Chile, que el del
estrecho de Magalianes, dando ia vuelta al extremo
sur il {‘.lillll.f!l{‘lll..l?, O INnar.

Actualinente, la dumbre se alraviesa en todo
tiempo, gracias at tanel de diez y seis Kilomelros
que, abricndose en Las CGuevas, y pasando 4 unos
100 melros por debajo del antiguo paso, va 4 sa-
lir 4 teeritorio ehiteno, en Caracoles.

Desde esta dltimg eslacion se baja consbtante-
mente, pasando por Juncad, Guardia Vieja y cl
satte del Soldado, hasta Santa Rosa de los An-
des, donde se abamdona ¢! ferrocarrit de via estre-
cha para tomar ¢l chileno del Estado, que deja
al viajero cen la costa del Pacifico & las treinta
v seis horas de haber perdido de vista ¢l Allin-
Lica,
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