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roce estaban encerracdas las ruedas giroscopicas en el vacio. Como motor tenia una maquina
de gasolina que hacia 4 la vez caminar al carro y rotar 4 los giroscopios.

El invente fué sometido 4 pruebas muy rigurosas, pero el éxito no pudo ser més lisonjero,

Avrrastrd el tren cuarenta viajeros y recorrid sobre el riel Gnico, un circuito de 200 metros
de circunferencia. En vano procuraron los pasajeros romper el equilibrio, agrupiandose sobre
¢l borde de la plataforma. Respond{an instantineamente las ruedas giroscépicas 4 las mas li-
geras perturbaciones y restablecian el equilibrio.

Una de las dificultades, no previstas, fué, queel tren se echaba 4 andar apenas se ponian
en rotacion los girosconios, pero este inconveniente ha =ido resuelto muy satisfactoriamente.

Clononorinl :—_{i m)sc;ﬁ){)]:;o da Scnorl,

Poco se diferencia del precedente, Un motor elictrico, como en los tranvias ordinarios,
pone en movimiento los carros, pero para mantener el equilibrio, aun en las paradas, seguia
funcronando el giroscopio.

El wagdn experimentado meadia treze metros de largo por tres y treinta de ancho, y tenia
dos griroscopios de un metro quince de didmetro y cada uno de ellos pesaba 750 Kgms.

Mostrd gran estabilidad, arrastrando & 15 pasajeros, que sin poder lograrlo, no se dieron
Lregua para hacer volear 6 por lo menos desequilibrar el carro, lo que no se pudo conseguir,
Di au 1 con colozcar una carga de dos tuneladas sobre un solo lado del vehiculo.

La velocidad alcanzada en un framo de 23 Kms., pasé de 200 Kms. por hora.

Esto promete: pues en vista de tan asombrosos resultados) no tardard mucho en inaugu-
rarse un ferrocarril monoriel.

Se hubla de un ensayo en la India  Mientras tants, yva tenemos
Clomonoeio! on Amndeioa,

El monoriel de Scherl ha cruzado el OcZang. Durante la primera semana de 1910, se le ha
e¢xhibido en Brooklyn en un circuito eliptice-en el Clermont Skating Ring,

El carro estd provisto de dos giroscopios, que giran en el vacio, en opuestas direcciones,
con un promedio de 8,000 revoluciones por . minuto.

Como era de supo -er, el equilibrioes perfecto, independientemente de la posicién de la
carga, de la disposicion de la via y de la velocidad del tren.

Segan noticias de Westminster, se han emprendido en el Canada los trabajos para un tren
giroscopico al rededor de Okanagan.

No tardaremos muazho en verlo, si-no instalado, si exhibido en México. Mientras llegue el
lia en que seamos testigos de sus briliantes triunfos, ocurre preguntar: ;cuales son

Desde luegro salta 4 lavista que e3 4 todas luces mas econdmico en su construccion, mas
racil de nivelar v sobre todo, lo que pudiera parecer absurdo, sino estuvieran las pruebas el
canto, menos arresgado v peligroso.

Porque cuardo la rauda locomotora se abaluanza, con pasmoso empuje, siguiendo la sefial
de las inflexibles paralelas, gae corren delante de ella, marciandole el camino, cualquiera me-
noscabo en el paralelismo, la mis ligera depresion de uno delos rieles. se traducen en bambo-
leos, que en tramos donde la velocidad es crec’da, no s6lo son perjudiciales para la via y los
vehiculos, pero tambidén en extremo peligrosos para el mismo viajero.

*  Qud de veces, por carecer de este paralelismo y nivelacion de los rieles, la pesada mole se
ha voleado en la cunata, 6 darrambado verticinosamoante al fondo del precipicto:

En los rieles ordinarios habiamos alcanzado el limite de velocidad y ahora el gir:scopio
viene 4 abrir nuevos horizontes.

Hace pocos anos entre Berlin y Zossen hiciéronse ensayos de gran velocidad., Al efecto



