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llidas, esta nueva forma de giroscopio, con su gran poder y reducido peso, podria servir 4 los

aeroplanos para asegurar su estabilidad transversal, |
Pero mientras lleza la hora de dar alas 4 los aeroplants, se contenta el giroscopilo con eli-
minar las ruedas de los ferrocarriles v convertirios an bicicletas gigantes.
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Dadas las estupendas velocidades de los Fearrocarriles, los descarrilamientos v desgracias
menudean todns los dias.

.O6mo obviar estos percances?

i Nada mas sencillo, dirfa un espiritu retrégado, disminavase la velocidad y anden los tre-
nes a paso de buey v como Dios manda!

i Donosa solucion, por cierto! perog:ue no le trae cuenta ni al pasajero, ni al correo, ni so-
bre todo & la Empresa.

Pero para soluciones sencillas é inesperadas, ahi esti el giroscopio.
(Evitar descarrilamientos? jMucho mis sencillo todavia! quitese uno de los rieles, despé-
jese al tren de una hilera de ruedas y todo andari como una sada.
[sta es la paradoja y con ribetes de ridicula, mas es tambien la reailidad.

Simuitaneamante y en un mismo dia, 10 d2 Noviembre aGltimo, en Inglaterra v Alemania
se ha experimentado un nuevo sistema de trenes, el cual, dado caso que pueda ser llevado A
la practica, ha da revolucionar la organizacién actaal de las. vias férreas.

Un inglés M. Luis Brennan v un alemin Herr Scher] han estableci-lo una nueva via, cons
tituida por un riel Gnico y sobre la cnal los wazones se muntiernen en equilibrio por medio del
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givoscopio.

Chwmonorial girosedoico do Bronana,

Grande fué el asombro de la Royal Society d2' Loadres caands en Ia primavera de 1907,
VIO correr ant2 sus  0jos un modzlo reducidodal tren giroszopico dz Brennan., Caminaba ol
carro sobre un riel tnico perfectamente eqailibrado.

Este desafio aparente de las leyes de'la gravedad, no pado menos de desper ar vivisimo
mterés. Presagiaba una revolucion

Mechante un par de ruedas, que girabanen opuestas direcciones, se cquilibraba el carro, 4
la manera que la rotacién del trompo lo sostiene sobre su cje. Para les que estabun familing
zados con el giroscopio. no habia misterio, todo consistia en I lev de la permancencia de la di-
reccion del plano. (Ilgr. 3)

§ N — Al cabo de des anos de a.
fanes v estudios, volvio 4 pre-
sentar M. DBrennan ala Royal
Soctety, no yvaun modelo, sino
un verdadero carro, capaz de
arrastrar enormes argas .
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3 i ancho ¥ opesaba 22 toneladas.
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_ Para mantener el equilibrio,

se hallaba  provisto de dos gri-
roscopios, cada uno de loscua-
les pesaba 762 Kgms Voeuva
velocidad de rotacion ascendia
a 3,000 vueltas por minuto.
Con el fin de disminuir el




