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de tone! ﬂdda transportadas; ti:m

arrastre y mis de 1 600 000 furgones,

Las minas de c.-,u'bon, de fierro y otros

. minerales suministran mis de la mitad
del tonelage tr ansportado por los ferro-
carrilcs, pero como este trafico se hace a
'f'_Luc)tub muy bajas los ingresos suman
- mucho menos de la mitad del producto

total, Los fabricantes dan ‘una -séptima
- parte del tonclage, los productos  de las
" selvas representan una OLtmrn y los de
T agricnltura una novena parte. Bl resto
- del trafico que rcpfcsthtft algo  menos

- .gue una septima parte del total C.(msv-.u,
de productos amimales, mercancias gene-
rales y otra carga diversa sin clasifica-
cidn, Nu se pueden obtener ningunas ci-
fras que representen ¢l valor de los efce-
(O3 lrnmpm‘tndns, pero si se fija un pro-
medio 'dc $25.00 por tonelada, su  valor
{otal wlm '1111'0\1111'1((.1111{.11&. A T
N ln,OOO,UO0,000 de dolares,

[os efectos comprendidos en los sicte

titulos a- que se refiere ¢l parrato ante-

rior imncluyen mallares  de clases “de ar-
ticlos, Ths necesario gue las  compadnias

de ferrocarril agrupen los diversos efee-
tes en determinado ntimero de clases co-
mo base para fijar sus cuotas de trans-

porte. Pener una cuota  diferente  parn
cada uno de 9000 efectos o mils aca-

rrearin considerable  confusion a  dos
agentes de flete y a los remitentes,
Comunmente se dice  flete  directo y
flete loeal, Vulgarmente flete divecio cs
wquel que se transporta a una larga dis-
tancia y local el que se leva a corta dis-
mncm. l.as compaiiias de ferrocarriles,
sin embargo, usan de estas palabras en
ut sentido nuts teenico, Por flete laocal sc
conode ¢l que proviene de v es entrega-
do en puntos de una misma hinea, ex de-

e Ny,

milla
_1—}.:‘ 077,136.040. Para mnm_]'lr tan con-
siderable tonelage se necesitaron aproxi-
madanente-29,400 maquinas de carga y

_I'Lle{. cs cntrng'ulo 2

tos de millas, t

donde partid;

- —

LH el quc C:: ttampmtado entre- dos cs~

tacwnc: de un nmmo ferrmarr:] Flete -

“directo es aquel que se recibe de alguna

otra linea en COI]’C‘:\IOH o ¢l que provi-
niendo de un punto de la linea que lo
otro ferrocarril
para ser conducido a su hll"l] deatmo es

“decir, flete directo es aquel cn que inter-

vieneh omo conductores mas de un fe-
rrocarril. Bn fo general el uso téenico de

los tLrnnnm directo y local carresponde

con su interpretacion  vulgar, pero no
siempre. FHabra flete que recorra ciens
traspase los limites de un
istado y atraviese grandes centros de
poblacion, sin haber dejado Ja linea e
| ein cambio, flete directo
puede ser tramsportado tan solo a una
corta distancia.' La distincion entre flate
directo vy flete local es muy importante
paraJos ferrocarriles, puesto que tiencn
necesidad de emplear -diferentes méto-

dor ‘de contabilidad cuando cl trafico -

teresa a la vez A otra linea, y cuando sc
trafa de movimiento docal., |

Il trafico se regulariza con el uso de
unos cuantos doctunentos, 1.os registros
cue se llevan son completos y muy sen-
cillos, A1 hacer entrega de sus efectos i
la empresa de un ferrocarril en cualguie-
ra de sus estactones de carga el remi-
tente recibe del agente, si el embarque
es pequeiio, una “nota de  embarque,”
Tista nota contienc el nombre del remi-
tente, niimero del carro, ¢l desting vy
una deseripeion de los efectos recibidos;
el peso, Ia cuota, c importe total de los
argos, ¢l flete anticipado y los cargos

por cobrar, si los hay. Ls costumbre ha-
cer dos copias de esta nota, una que re-
ticne en su poder el remitente como re-
cibo v otra que se envia al jefe de la es-
tacion a donde va consignada la carga.
Cuando 1a carga Hega, el agente manda



