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SERVICIO DE CARGA

(TRADUCIDO DE AMERICAN RY T RANSPORTATION)
- Por R. /LRFCERO . .

El servicio de trauspt}rtc Ilecho_ por

“los ferrocarriles incluye ¢l movimiento

de carga, la conduccion de personas v la
express, Cada

transmision del correo y
- uno de estos servicios’ merece atencion
especial, | . | .

Ya sea desde el punto de vista de la
conveniencia pablica o tomando en cuen-
ta la magnitud de trafico y las utilida-

des que reporta ¢ste a las compaiiias, ¢l |

Ctransporte de carga es el mias importan-
te e fos servicios que presta el ferroca-
rril. La

de pasajeros represenctan aproximada-
mente una guinta 'partc del  total
de ingresos vy orentas de los  ferroca-
rriles en los Listados Unidos v en cam-
hio los ingresos de carga 'tauenden {
steie dséenmas partes,

Ademis, el hien social  depende
bien del transporte ccondmico de “flete
que de la rapidez de un convoy ¥ las co-
modidades del  viajero;  perqgie, —aun
cuando es de tmportancia que rcelativa-
mente pocas personas  tengan  facilida-
des para transportarse  comoda v veloz-
mente a tal o cual lug;n*,' es indudable-
mente de mayores consecuencias que los
fabricantes y agricultores tengan mane-
ra de disponer de sus productos de cu-
viv realizacion obtienen los medios de vi-

IHE

da, » que los consumidores puedan ad-

quirir de los centros productores ya sean
lejanoz o proximos, lo que requieran pa-
ra cubrir sus necesidades v satisfacer sus
(deseos, -

La cantidad de flete para transporte
rapidamente con los adelantos de
ta civilizacion y la diversidad de las ne-
cestdades del hombre, ¥ el transporte se
hace para faciliatarle la manera de obte-

IO

Las utilidades producto del trifico

en constderacion,

nel 10 que IlELC‘SIt'l y [:101 conalgultntt,;_-'7_'_-_,
mientras nm}orca sean Sus. emgulcm:_-“;'j_'-.
mayor seri la produccién y el tlanspmtc
La ueu:.mc (lemanda del ‘-‘.CI'VICID (]L c*ir-'-:_
aa ha proporc:omldo un poderoso {’.Stl-._-'."_.l

“mulo a los inventores ¢ mgcnlera% para ;.
“allanar las (lIfILllltﬂdCb que”

| c:onsl'mte- -

mente se presentan para el facil tmns-.";

porte de carga, 'limjo"mclo .
de las vias, carros y maquinas y- efée-
tuando diversos cambios-en ¢l mecanis-
mo de los ferrocarriles que han reduci-
do ‘el transporte a su costo actual. Que

¢l procurar-las empresas de ferrocarril
:uununtzt'r Ia velocidada de sus ti*elicé"tlc'
pasdjeros v reducir hasta donde es po'-;l-

Dlefel costo de tr mspmtes e carga sean

niotivos poderosos para  fos  adelantos:

nmodernos en la mecanica, seria imposi-

ble asegurarlo, pero si es un hecho que los

heneficios que han reportado a la So-

ciedad tales
cilidades para cl transporte. |
Durante ol aiio que termind en ]umo--
30 de 1901 los ferrocarriles de EE, UU,
manifestaron 1,080,226, 440 tomladns de
carga. Iisto es un tonelage mayor del que
los remitentes entregaron en realidad 2
los ferrocarriles, puesto que  par te del
mismo flete es a menudo tl*ai'asl)ort'ttlo-
por mas de un ferrocarril de lo que re.
sulta que al computar el trafico de todos
los ferrocarriles en globo, el tonelage de
alguna carga es tomado dos 6 mas veees
Después  de hacer lag)
deducciones necesarias, la carga efecti-
vamente recibida de los  remitentes du-
rante aquel aiio ascendié a la considera- -
hle cifra de 583.692.:427 toneladas. Kl
promedio de distancia recorrido por (o-
nelada fué de 128,33 millas y el niimero
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;ulcl;lmus se deben a 1'1‘-. fa-
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la con(lluon i



